tout de suite une chose :

Précisons
si la 500 Maico est baptisée SC ¢ est

Pparce que I"esprit de ses
ces deux initiales signi-

fient "~"Supercross’". CQFD S '
Comme on le constate de wvisu, ['es-
n'a pas disparu. [l rflotie

prit

oujours auour de ceme SC SO0.
Hour, ici respire la compétition ot
sams e concept fonction-

TTEs en Vigueuwr les japomais. Tou-
ours . la EC SO0 de la
race, de la c et s'avere d embilée
trés attractive nt la machine al-

est loin de la histication

de ses rivales et préfére offrir une
on_soignée et un Sguipement
z-mwe_- Cela commence par le chas-
- Lo qt\.‘l'i a ét¢ jadis rouge, avant
Honda et Yamaha revicnt sage ment 2
un éléegam gris métal. C est un simple

berceau ) trés haut afin de

i rigidité awvec umc certaine
elasticité. Le bercecau supéricur est
doubleé entre la colonne de direction et
I armac s ricur de |'amortisseur
afin d” la solidité. Les ren-
fores sont nombreux, les soudures de

r qualité. A I'évidence il s agit
fa d'um travail guasi arisanal, Les
ULS e Sont res modemes. Cer-
tes & "avant nous retrouvaons la lon—
' fourche Maico a axe déporté et
de 300mm qui est déja
une wicille connaissamce. Mais
n" Pas deéj@a en avance sur son
temps ? Ses tubes ont un diameéwre de
42Zmm. Il ¥ a une assistance pneuma-
tigue mais les soufflets de protection
bnli:ﬂ:m:pulemabsmce
A |"arr la suspension est du
ype monoshock appelée ici Twin
Link_ Elle se compose d'un bras os-
cillant en caisson acicr (peiot couleur
alu) articulé sur un amortisseur
(Ohlins s"il vous plait) 2 bombonne
séparée et né EN COMmpression ef
en détente action

Dans é::lu o ' I

i et - Saluons
le heau réservo I:'eir en plasaénfme rouge,
SUrTION e ie postérieure

¢ pour sa
la belle selle Lermndn: skai bleu.
s flancs ux ont unc ligne trés
moderne. us d'ouis de respira-
tions, ils intégrent des plagues a nu-
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meros rectangulaires du plus bel effet.
Notons encore la présence utile d un

décompresseur faciliter le dé-
part, ainsi qgue les £0tégc-mains
montés de sérre au guidon.

Le silencieux en alu et les jantes
Nordisk “‘or’’ chaussées des nou-
veaux Perfect a‘:r::iss de Mctzﬁ*l:r ac-
centuent emcore |"aspect pro celle
belle machine

Position de conduite

Jucheé sur le siége éuoit et fin mais
tout de méme placé a prés d'un meéme
du sol, le pilote rerouve demblée
une position Maico. Le rembourrage
de la selle, sans étre confortable est
acceptable. Le guidon., assez plat est
correct. Les commandes manuclles et

stres ombent parfaitcement la ook
e pilote les cherchent. Le réservoir
esl appreécié ur sa finesse. Rien ne
vieni géner les mouvements du cou-
Teur.

Bonne surprise pour les habitués de
Maico I'embravage est d'une douw-
ceur a faire palir de jalousie une mar-
que japonaise. Il n"en wa s de
merme tlas pour la comman trein
avant. Le levier Magura, comme sur
les HV A est loin du guidon et reguiert
des doigts de géant. surcroit  la
::Dmmandt: est des plus ferme, Dés
ors on  comprend woi "usine a
tente de de'multipl:lerr:lon levier au
maxi. Ce phénomeénc est regrettable,
que ce sout’ dailleurs avec la com-
mande du frein a tambour (cable) ou
celle du disque (hydrauligue). Car un
disque a commande h uligue est
disponible en option. Ontre un Swup-
plément de seulement 700 F wvous
pouvez done monter sur votre Maico
un disque Grimeca dural (copié dail-
leurs sur le Brembo). Hélas la com-
mande sera touf'ou.lrs aussi dure et I'ef-
ficacité pas réellemem supéricure.

Comportement mécanigue

Tres beau le bloc Maico 84 !' Com-
pact, leger, moderne, ce mono dewux
lemps 4H88cc (alésage-course 86,5
X B3mm) prouve gue les ingénieurs
allemands sont toujours d excellents
motoristes. Les carters alu brut de
fonderic font songer a du Magnésium.
L."admiss ion s'cl‘%c.-:l:ue au moyen de
clapets avec une alimentation confiéce
a un carburateur Bing de 40mm de @
L allumage est <Electronique (Moto-
plat) tandis que la boite de vitesses cst
a 4 rapports. Pour sa version SC B4
Maico revendigue une puissance de
61 ch. ldemtigue a celle de la Honda
donc. Reéglons tout de suite la ques-
tion en disant gue |'un des deux exa-
gere. Comime CR esi_nowirement
plus cxplosive gque la Maico, les cho-
scs sont claires. .. En wérité, si |"on
mel de coite cel opumisme un. peu
démesuré et si_ 'om reconnait gue la
mecanigue Maico est également en
retrait, cOl¢ puissance par rapport a la
majoritée de ses concurrentes, il fawt
aussi admettre qu’il s’agit la d’un
bloc assez exceptionnel. n_ effet, a
I'inverse de ses rivaux, Majfco nous
propose ici un moteur particuliére-
ment docile. Ce SC est une merveille
de progressivité. Les chevaux arrivent
rapidement, mais sans brutalité¢, avec
une formidable progressivité gui ex-
clut route fatigue excessive. La puis-
sance est intégralement transmise a la
roue et trans en mouvernent.
Le pilote, méme s'il n'est pas super
aguerri pourra donner les garz sans ar-
riere pensée. Le moteur aico se plie
a tous les d&su;:h Il n'est ni vicieux, ni
L eXigeant ysiguement. Gageons
uque telle mécanigue va réconcilier
39 nombreux pileotes nationaux avec
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la carégorie S00). Certes, sur certains
grands terrains trés rapides il sera
?cul—étre un peu court en chevaux

ace aux surpuissantes meécanigues
nt . mais guel re 1. en revan-
che sur les tracés technigues, dans la

e, ou aprés 25 minutes de course.
Ce n'est pas and frisson mais
c’est une efficacité gue ["on croyait a
jamais disparue !

Transmissions

La nouvelle boite Maico est égale-
ment en trés net progrés. Le it Sé-
lecteur a extrémité repliable poue sur
une course réduite pour commander
les autres rapports. La seélection est
douce et nettement plus précise gue
par le passe. 1l existe un léger trou
entre seconde et wroisiéme mais, gracc
au couple disponible 4 bas régime, le
pilotage n’'en est pas affecté. Par
contre I'embrayage n’est pas a la féte.
Dans sa wvolonté d'adoucir le meéeca-
nisme, le constructeur a malheureuse-
ment altéré |'endurance. L échauffe-
ment de cet embrayage est rés wres
rapide. Apreés guelgues départs et
quelgues remises en régime, la course
a augmente de moitié ct les disques sc
mettent a coller. Du coup wvoi ue
nous demandons des ressorts plus
durs. Jamais contents ces journalistes

Maniabilite

Ma parole on nous 1'a changeée a
100%: la Maico. Hier encore elle pas-
sait bien en courbe mais sans faire de
prodiges. Désormais, ce n'est plus a
une O cllu'on doit la cmrlriparer
mais a une [25cc. On peut atfirmer
sans crainte d’éire démenti gue la SC
Maico est la plus agile des grosses
cylhindrées disponibles en 84. Un vran
vélo : elle entre dans les courbes a
woute allure, on penche en tourmant le
ﬁui{:luq el ¢a passe sans la plus pette

ésitation. Les virages les plus semres.,
avec omiére ou sans, a plat ou en
devers la Maico wvous ftait oublier
gue Jle circuit est sinweux ! Clest
splendide Ce super comporterment
en courbe s'expligue par une remar-
quable distribution des masses, un
centre gravite place bas, le tout
complété par un angle de chasse ré-
duit. Wa falloir famre attention aux
"Maicistes’” dans les cross S500cc !
Dans les wvirages ils vous doubleront
sans coup férir ! Précisons gque cette
agilité dans les épingles est renforcée
le comportement accrocheur des
pneus. Ces Perfect cross, sur terrain
un peu meuble (herbe, boue, sable)
sont, eux aussi parfaits. .. Cette bonne
volonté a tourner de la SC 500 a ce-
pendant un revers. 1l apparait dans les
ndes courbes. La en effet, en deépit
Ee I'empattement affiché (1500mm)
le train avant louvoie quelque peu. La
direction perd de sa précision et le
uidon doit étre cramponné plus soli-
ment. La wvitesse de passage en est
affectée.

Stabilite

Compromis entre un véritable dou-
ble berceau et un simple berceau, le
chassis de la SC n'en est pas moins
trés rigide grace a une conception soi-
gneuse et un beau diameétre des tubes
en acier spécial. Le bras oscillant

rrait encore ameéliorer le bilan s'il
eétait en dural. Seulement voila, c'est
un caisson en acier soude. Sans doute
est-i1l ‘e principal tes e de cer-
tains mouvements ncontraolés gque
I'on décele au freinage et dans certai-
nes parties bosselees. Pousseée a la
limite la moto décroche assez facile-
ment latéralement. Elle ne serpente

pas mais fait un petit rebond. Autre
hénoméne : la direction guidonne
orsque |"on arrive a pleine vitesse suar
une zone bosselée. De surcroit, les
atterrissages de sauts doivent se faire
en ligne sinon la machine exécute
arfois d'inquiétantes embardées. A
"évidence, cette tenue de cap discuta-
ble et cette instabilité a grande wvitesse
sont la rangon payée par la Maico a
son époustouflante maniabilité.

Suspensions

Trés wvite Maico a pris le tournant
du monoshock. 11 est vrai que la tirme
a toujours été a la pointe du progres
en matiére de suspensions. Qu en est-
il désormais 7 NMous dirons que le ren-
dement ur parvenir a une certaine
décence a condition de procéder a des
patients réglages. La fourche bien
qu un peu ferme absorbe cormecte-
ment les chocs sans rebond excessit.
Le train armére, en revanche, accuse
une cermaine wversatilite. Ce systéme
original, trés proche du pro Link
Honda tonctionne sans reproche pour
ce qui est de enfoncement -
ment dit. Cependant, 1'absortion des
chocs, en un Mot la fagon de

- OHTLETE T
les inégalités est encore ﬁ ectible.
Meéme réglé au plus souple. le train

arriere tape encore et envoie guelgues
ruades pernicieuses. A notre sens ce
n'est pas ici "'amortisseur Ohlins qui
est en cause mais le réFiagc des biel-

lettes gqui controlent  UVenfoncement.
Celui-ci_est vop linéaire dans | cétait
actuel. Et sur les successions de bos-

ses il est difficile de passer plein gaz
sans dewvoir s'accrocher au guigon
pour controler les muades du train pro-
pulseur.

Freinage

Tour a our nous avons essaye la
machine munie du frein avant tam-
bour Maico classique fixe dans un
moyeu conigue 1s, dotée du gri-
meca a disgque. ous sommes rapide-
ment revenu au systéme le plus classi-
que. En effet, le frein a disque a com-
mande hydrauligue s'est avéré dur a
actionner et peu puissant. Retour au
tambour donc mais sur celui-ci égale-
ment des grés restent a accomplir.
Lo u’il est neut, la commande est
terriblement ferme pour des décéléra-
tions assez moyennes. Il lui mangue
une assistance pour donner toute sa-
tisfacrion ! Le tambour arriére, en re-
vanche fait preuve d'un beau mor-
dant. Il permet des décélérations rapi-
des. De surcroit il est facile a doser
et, grace au bon pneu Metzeler, il ne
blogue que trés rarement la roue ar-
riere. Bien sur toutc la ligne ! Et
pourtant, il n'est pas monté véritable-
ment flottant. Dommage gue son ho-
mologue avant ne soit pas aussi effi-

cacc
Avis général

En dépit de guelques lacunes : frein
avant, suspension arriere la Maico SC
500 est une bonne su ise. A son
guidon, de nombreux pilotes vont re-
nouer avec le plaisir de piloter une
grosse cylindrée. C'est en effet la
moins exigeante des S500cc actuelle-
ment disponibles sur le marcheé. Elle
se condut sans effort et s’avéere dem-
blée performante v compris lorsque le
pilote ne posséde pas une su expe-
rience. Ses ints forts 7 Un moteur
souple, docile mais aussi trés wde
en loules occasions el une fantas
agilité. Pour goiter a cemne félicite il
faudra er de payer plus cher
de lui iguer des soins attentifs.
Mais il parait Gue quand on aime on
ne compte pas ! ...
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hoa 6900
Allumage : Motoplat électronigue
Hoite de vilesses - 4 mppons

PARTIE CYCLE :
bula
spension AY
A2mm ¢
Débattement : 310 mm
Suspension AR © Twin Link monoshock
Debatiement : 343 mm
/. tambour
AR : tambour
Diumetre AV @ 136 mm
Diametre AR : 160 mm
Jantes ; Nordisk dural
Preu AV : 300 1 21 Merseler
Preu AR © 140780 x 18 Metecker

DIMENSIONS -
Longueur totalke - 2 195 mm
ale © 8330 mm
1 500 mm

10 fares.

Mot Jean Birbes

POINTS FORTS

Agrement motesr

Manabilite
POINTS FAIBLES

Fremage avant
Proy vite suspension AR
Amorces de guidoniage




