L'oscaladeahcvlm et
alag — se p it
chez Maico. La demiére-née
de l'usine de Pfiffingen
jauge désormais 488 cc. La
ne s'arrétent pas les modifi-
cations. La nouvelle grosse
Maico a recu quelgques
aménagements qui lui per-
mettent de rester en téte du
peloton des 500 cc euro-

péennes et de garder le front

haut face aux productions
nipponnes. Dommage que
I'importateur francais, Hu-
bert Soulignac, ait été trahi
par F'usine. Hubert parti, il ne

diffusion des
France va connaitre une trés
nette régression.

Equipement-finition : La 490
Maico, comme toute production
teutonne, reste rustique et plutdt
sobre bien qu’un trés gros effort
ait été réalisé ces dernidres
années. Rouge et jaune, la ma-
chine est bien réussie sur le plan
esthétique. L'émaillage rouge
(réalisé en ltalie) est de bonne
qualité tout comme [habillage
plastiqgue. Si l'on ne croule pas
sous un déluge de gadgets,
I'équipement est fonctionnel et
bien adapté. On remarque des
leviers Magura avec des cocot-
tes non démontables, des jantes
anodisées, chaussées hélas de
pneus Pirelli. Dommage que no-
tre machine d’essai n'ait pas été
dotée d'une poignée des gaz &
tirage latéral et de soufflets de
fourche.
Position de conduite : La selle
est de bonne qualité, ni trop
haute ni trop dure. A condition
de régler la position en fonction
de sa taille, on n'éprouve aucun
probléme & prendre place sur la
machine. Les commandes sont
douces, elles tombent bien en
main. Le guidon est monté sur
silent-blocs. Le sélecteur est
facilement accessible, large mais
non repliable. On ne rate généra-
lemeni pas de vilesse. Et com-
me la distance entre les repose-
pieds et la selle n'est pas déme-
surée, méme les pilotes les moins
grands se trouvent a l'aise. Mais
ils seront un peu handicapés en
virage. Enfin, les flancs arrigres
sont étroits et ne procurent
aucune géne.
Moteur : Désormais le démar-
rage est beaucoup plus facile que
sur les modeles antérieurs en
dépit de I'augmentation de cylin-
drée. Le moteur reste le proto-
type méme du super-moteur de
grosse cylindrée. Il est puissant,
avec une courbe de régime plus
pleine. Il autorise toutes les
fantaisies, comme de rater un
rapport et de repartir sur le
couple. Les 53 chevaux revendi-
qués par le constructeur ne sont
pas impressionnants & priori mais
s sont bien 3. A haut régime le
'ateur régule un peu, ce qui
C ge a passer un rapport. Les
c='érations sont vigoureuses,
fzutrées et progressives. En
=xploiter cette mécanique
ent vite un plaisir et l'on

s'étonne alors de pouvoir rouler 3
une telle cadence méme sans une
énorme expérience du cross. De
la puissance, de la douceur, du
couple, de l'inertie, de la traction :
que demander de plus?
Transmissions : Depuis long-
temps il est possible de mettre en
route avec un rapport enclenché
sur les Maico. Ce raffinement
subsiste. La boite & cing rapports
siffle un peu mais ce bruit de
pignonnerie n'altére pas le fonc-
tionnement. L'étagement est
bien réalisé, avec cependant une
premiére trés courte qui oblige a
partir en seconde, voire en
troisidme. Le guidage de la
chaine 15/9 étroite est bien
réalisé, avec un robuste guide
trés prés de la couronne. Le
passage des rapports est un peu
dur mais la sélection des rapports
est relativement précise. Malheu-
reusement, l'embrayage reste
toujours aussi ferme et I'on ne
peut l'utiliser pour relancer le
moteur ou pour changer de
vitesse.
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MAICO 490

Maniabilité : En dépit d'une
grande fourche avec tubes de
42 mm de diamétre et d'un
empattement de 1500 mm, la
490 MC reste fidéle & la légen-
daire tradition de maniabilité des
Maico. Elle s'inscrit facilement en
courbe, vire avec beaucoup de
précision. Il est vrai que le poids
n'est que de 102 kg & vide ce qui
est remarquable pour une 500 cc.
De plus, l'arrivée toujours pro-
gressive de la puissance évite
tout caractére survireur. Sur
terrain glissant il convient tout de
méme de veiller & I'adhérence.
Celle-ci n'est pas phénoménale
avec les pneus Pirelli,

Tenue de piste Elle est
légendaire. Le constructeur sait
entretenir sa réputation a |'aide
d'un chassis double berceau en
acier au chrome moly de forte
section. L'empattement impor-
tant contribue également & entre-
tenir une stupéfiante tenue de
cap, y compris dans les sauts, les
bosses et sur les terrains défon-

cés. Et grice a [I'étonnante
motricité du train propulseur, les
décrochements arridres sont vite
corrigés.

Suspensions : La machine est
véritablement bien suspendue et
surprendra favorablement tous
ceux qui l'enfourcheront. Quel
que soit le type de terrain on
appréciera la longue fourche,
moelleuse & souhait, absorbant
toutes les bosses sans talonner.
Au surplus les joints paraissent
enfin résister 4 la pression conju-
guée de I'air et de I'huile. L'arriére
renvoie moins que par le passé.
Le bras oscillant, toujours en
acier, apparait rigide & souhait.
Seul reproche, la longévité des
amortisseurs Corte Cosso « Oh-
lins replica » est plutdt éphéma-
re. Leur rendement est excep-
tionnel pendant les premiers
tours, mais il va en décroissant &
mesure que |'échauffement ap-
parait. Une machine de ce prix
mérite indiscutablement de meil-
leurs éléments.

Freinage : Le frein arrigre est
assez médiocre. C'est un repro-
che car il faut bien pouvoir arréter
une machine aussi performante.
A l'avant le tambour de 136 mm
de diamétre donne entiére satis-
faction. En définitive les freins
procurent d’honnétes décéléra-
tions mais un meilleur rendement
s'impose & I'arrigre, sur les pistes
rapides.

Fiche technique

MOTEUR

Type : mono deux temps.
Alésage-course : BE5S mm =
mm.

Cylindrée : 488 cc.
Comprassion: 12:1.
C.urlx.lrnteur_: Bing i_IOmlp‘,

Puissance-régime : 53 ch & 7 000
tr/mn.

Refroidissement: par air.

Boite de vitesses : & rapports.

PARTIE CYCLE

Cadre : double berceau, chrome
moly.

= jon AV : téléhydrauli
Maico.

Suspension AR : bras acier +
Corte Cosso a bonbonnes.

Débattement AV : 310 mm.
Débattement AR : 310 mm.
Jantes : Akront or.

Pneu AV : 300 x 21.

Pneu AR : 450 x 18.
Réservoir: 9.5 litres.
DIMENSIONS

Longieur totale : 2 180 mm.
Largeur totale : 870 mm.
Hauteur de selle : 960 mm.
Empattement: 1 500 mm.
Poids & vide : 102 kg.

Prix: 18 500 F.
Importateur :
tion,

En cours d'installa-

Nouveautés 81
MOTEUR
— Cylindrée portée & 488 cc.

| L’avis de . | — Nouveaux diagrammes.
| ] — Puissance augmentée de 3
| Serge Bacou - - ch.
. 3 | PARTIE CYCLE
La nouvelle 490 Maico est et reste une h | e
nelle. Elle p dde toutes les qualité que. l'on est en a,m" - ssis modifié au niveau de

d'attendre d’une 500 cc

'

ne et

efficace, parfaitement servi par une partio-crcfe |

la colonne de direction.
— Nouveau réservoir.

| agile et surtout super

es
cet excellent tableau mais les amortisseurs montés en série |

ne sont pas dignes d'une moto de ce niveau.

- N flancs |
— Nouveaux amortisseurs Cor-
te Cosso & bonbonnes intégrées.
— Nouveau guidon.
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